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Le train : ennemi ou facteur
Paerien?

do diveloppomeeit 4e

vec I'ouverture de nou-

velles lignes de train a

grande vitesse en 2017,
I'éternelle question de la concur-
rence entre le train et ’avion
réapparait. Pourtant, la situation
semble plus complexe et le train,
loin d’étre ’ennemi de I’avion,
peut en réalité contribuer a son
développement.

D’UNE VISION
TRADITIONNELLEMENT
CONCURRENTIELLE...
Avec plus de 8000 km de lignes
a grande vitesse en 2015, ’Eu-
rope reste en pointe en matiere
de train a grande vitesse. Cette
renaissance du secteur ferroviaire
est en partie due au fort soutien
politique qu’elle a regu, du fait
de son faible impact environ-
nemental (Givoni, 2006). En pa-
rallele, 'amélioration des per-
formances techniques des trains
et de la compétitivité des acteurs
ferroviaires ont réussi a faire du
TGV une alternative crédible a
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'avion pour des déplacements
inférieurs a 800 km (Ivaldi &
Vibes, 2008 ; Chiambaretto &
Decker, 2012). Ainsi, on admet
généralement que I'introduction
duTGV sur une route spécifique
conduit a une réduction signi-
ficative de la part de marché du
transport aérien, en raison de la
baisse du prix induite par les
trains (Dobruszkes, 2011 ; Xia
& Zhang, 2016).

... AU DEVELOPPEMENT
D’UNE LOGIQUE
COOPERATIVE.

Néanmoins, du fait de la conver-
gence croissante entre les marchés
aériens et ferroviaires, on observe
aussi de plus en plus d’alliances
entre compagnies aériennes et
opérateurs ferroviaires (Givoni
& Banister, 2006 ; Dobruszkes
& Givoni, 2013). Ces accords,
qualifiés d’intermodaux, visent
a offrir un voyage continu
(« seamless travel ») aux passagers
utilisant a la fois I’avion et le
train pour leur voyage. Des pro-
duits tels que Rail & Fly en Al-
lemagne ouTGV Air en France
ont ainsi été développés afin de
proposer des billets combinés
aux passagers. Tout 'enjeu pour
les compagnies aériennes et les
opérateurs ferroviaires est de
proposer des offres combinées
suffisamment attractives pour
ne pas pénaliser les passagers qui
souhaitent combiner les deux
modes de transport (Chiamba-
retto et al., 2013 ; Dobruszkes
et al., 2014).
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UNE COMPLEMENTARITE
ENTRE LES SYSTEMES AE-
RIEN ET FERROVIAIRE.

Ces accords intermodaux per-
mettent de prendre conscience
que le transport ferroviaire, loin
d’étre I'ennemi du transport aé-
rien, peut au contraire étre un
véritable facteur de développe-
ment (Givoni & Banister, 2007).
En effet, plusieurs travaux récents
montrent que, si le train réduit
bien le trafic aérien sur la route
ou les deux modes sont en
concurrence, on observe cepen-
dant une augmentation du trafic
aérien sur les segments long-
courriers en correspondance
(Jiang & Zhang, 2014 ;Albalate
etal.,2015). Ce résultat surpre-
nant s’explique par le fait que,
face a la concurrence du train,
la compagnie aérienne va pro-
céder a une réallocation de ses
pilotes et avions vers des vols
long-courriers avec une marge
plus élevée. Un accord de coo-

pération avec le train peut donc
avoir pour effet non pas de ré-
duire le profit de la compagnie
aérienne, mais au contraire de
'augmenter (Takebayashi, 2016).
Limpact sur le profit et sur le
bien-étre (au niveau de la société
entiere) sera d’autant plus fort
que I'aéroport sera congestionné
(Socorro & Viecens, 2013). En
d’autres termes, le développe-
ment de ces accords intermodaux
peut non seulement améliorer
les profits des compagnies aé-
riennes, mais aussi répondre en
partie aux problématiques de
congestion aéroportuaire (Do-
bruszkes & Givoni, 2013).

Il est donc essentiel de changer
de perspective concernant le
transport ferroviaire et de dépasser
les clivages traditionnels afin de
le percevoir non plus comme
une menace, mais au contraire
comme une opportunité pour
favoriser le développement du
transport aérien. &
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